CONSIDERACIONS| PROPOSTESD'ENTESA PER SABADELL AL PLA
D'INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT DE CATALUNYA
PI'TC 2006- 2026

En Iddre Soler Clarena, en quditat de portaveu de Grup Municipd d Entesa per
Sabaddll, anb domicili a I’Ajuntament de Sabadell, a la Placa Sant Roc sense nUmero
d aguesta ciutat,

EXPO&A,

Que la Secretaria de la Mobilitat del Depatament de Politica Territorid i Obres
Plbliques de la Gengditat de Cadunya ha redactat € Pla d’Infrastructures de
Trangport de Catalunya (PITC) amb I'objectiu de definir la xarxa dinfrastructures
viariesi ferroviaries que han de desenvolupar-se fins I’ any 2026.

Que aquest Pla sha sotmés a informacié publica per un periode de dos mesos, a
comptar a partir de I'endema de la seva publicacio, d'acord amb l'anunci publicat d
DOGC 4528 del dia 13 de desembre de 2005. Termini que € Departament de Politica
Territoria i Obres PUbliques vaampliar finsa 20 d'abril de 2006,

Per aguests motius presentales consideracionsi propostes seglients:

CONSIDERACIONS GENERALSAL PLA

1. Sobred plantgament general dd Pla

El Pa es plantga a partir d'una manca de visio global dels aspectes que incideixen en
la mobilitat, com son es impactes ambientals del transport, la seva incidencia en d
territori 0 de & seva rendibilitat socid i economica. Aspectes que avui en dia ja tenen
una plasmacio en la mateixa legidacié de la UE, de I'EStat espanyol i de la propia
Generditat de Catdunya

A partir de com edta plantgat i en base a les propostes que reditza é pla S assembla
més a un document que relaciona les infrastructures a construir en un periode de
temps que no pasa un veritable Pla de mobilitat.



No s observa entre els objectius del Pla cap plantggament sobre la necessitat de
contenir la mobilitat motoritzada, ni cep referencia a com gestionar-la per a resoldre
les necessitats de mobilitat d’ una manera eficient amb es minims impactes ambientas.

En la mateixa linia d Pla definex les infrastructures a condruir sense considerar quina
gestio de la mobilitat es fara. Es tracta d’'un plantgjament obsolet que pretén resoldre
es problemes de mobilitat congtruint més i més infrastructures, oblidant que, sovint,
aguestes infrastructures son les generadores dels problemes i no la solucié d aquests
com erroniament plantgad Pla

Sorpren que € Pla d Infrastructures de Transport de Catalunya es tramiti abans que €
Pla territorial de Catalunya, d qud hauria daenir-se. Cd tenir present que les
infragtructures Bn un eement clau per definir I'assentament i la digtribucié geografica
de la poblacio i dels centres de produccid. En aguest sentit les inversons publiques que
es facin en ds proxims anys en matéria d'infrastructures son les que acabaran per
definir I'ordenacio del territori | no & Platerritorid com li correspondria

Destacar també que la proposta de Pla d'Infrastructures de Transport de Catalunya
(PITC) no sajusta a la Llel de la Mobilitat de Catalunya. En concret ds “Instruments
de planificacid” (Cep Il at 5), especidment a “Les Directrius nacionds de mobilitat
(DNM)” (at. 6) i ds “Els plans especifics’ (at. 8). En aguest darrer punt la Lle
determina que els Plans especifics que comprenen el conjunt de Catalunya tenen la
consideracio de plans sectorials territorials.

Per tant  Pla dInfrastructures de Transport de Catadunya (PITC) té caracter de pla
territorial sectorial de carreteres amb un pla ferroviari annex, que sha redactat
sene que hagin edtat desenvolupades les Directrius nacionds de mobilitat que la Lld
preveu i ales quas hauria d'adequar-se.

2. Sobrelaprevigo de creixement dela mobilitat motoritzada

El Pla patex de consderar que la mobilitat motoritzada seguira I'actual
creixement desorbitat, per tal de justificar una proposta desmesurada de carreteres que,
segons es seus promotors, han d evitar la congestid. D’aguesta manera € Pla pretén
resoldre la congestié congtruint més i més infrastructures, pero ignorant que augmentant
I'oferta viaria estimulara encara més I'Gs dd vehidle privat i lI'expansd urbanidica, fet
gue a la vegada saturara les noves vies condruides i Soriginara noves dtuacions de
congestio.

Per dtra banda d Pla també sembla ignorar determinades recomanacions com les fetes
per I'Informe Transport 2000 Plus encarregat per la Comissé Europea, entre les que
diu: Des de fa alguns anys Europa sembla haver superat e punt més enlla del qual
gualsevol augment del transit és contraproduent. La suma d’ efectes negatius sembla



anul-lar els increments de riquesa, eficiencia i confort, i les mateixes facilitats que
I"increment del volum de transit hauria de proporcionar. Per tant les conseqliencies de
I'expand® de la mohilitat motoritzada son ben conegudes (mabaratament econdmic i
energetic, efecte hivernacle, pérdua de biodiversitat, contaminacio amodferica i
acldica, dnidrditat, dedtruccio de teritori, inhabitabilitat de les ciutats excluso
socid...).

3. Sobred suposat déficit infrastructures

Des de fa un anys @ terme déficit infrastructures forma part del discurs oficid i del de
diversos agents economics, per0 sense anditzar ni precisar de quines infrastructures es
parla, ni amb quins territoris de I'Edat es fa la comparacio, en reacié a quins paisos de
la UE, en base a quines necessitats de la poblacio, etc.

En reditat, 9 parlem infrastructures viaries de gran capacitat (autovies i autopistes),
I'Estat Espanyol ja ha sobrepassat tots els seus socis de la Unié Europea: és d
primer pais europeu en quilometres de vies rapides en relacio amb la poblacié i d
nombre de vehicles i en rdacié amb ds quilometres recorreguts per viatger; € segon en
termes absoluts | en dendtat de xarxa, i € tercer en rdacié amb € tonatge transportat
(PEIT, 2005).

Catalunya, amb 1.104 km de vies rapides, té una densitat de xarxa molt per sobre de
la mitjana espanyola i europea: 27,6 km/1.000 km? (Espanya: 17,9 knv1.000 knf;
mitjiana UE-15: 15,9 km/1.000 kn). Amb les actuacions previstes en € pla la densitat
de la xarxa ddta capacitat passaria a ser una de les mgors dEuropa: 62,9 km/1.000
km?, per sobre de paisos com Bélgica o Holanda (55,8 i 55,2 km/1000 knrf).

S tenim en compte la longitud de la xarxa ddta capacitat en relacié amb la poblacio,
Catadunya, amb 16,2 km/100.000 habitants, també se dStua per sobre de la mitjana
europea. 13,6 km/100.000 hab., encara que per sota de l'espanyola, que amb 22,9
km/100.000 hab. és la segona de la UE, només superada per Luxemburg (26,2). L’ any
2026, amb 2516 km dautovies i autopistes, Cataunya tindria 31,8 km/100.000 hab.,
cosaque lasituaria, sens dubte, entre les més dtes taxes de la UE.

En cawi 9 anditzem la dotacio infrastructures ferroviaries, amb 1.491 km de vies
(sense comptar es 84 km dd metro de Barcelona), Catalunya se Situa per sota de la
mitjana espanyola i europea en rdacié amb la poblacio: 21,9 km/100.000 habitants
(Espanya: 36,2 i mitjana UE-15: 41,4). S mesurem €s quilometres de vies en rdacio
amb la superficie dd pais 37,2 km/1.000 km?, la dotacié també és inferior a la mitjana
comunitaria (48,3), perd superior al'espanyola (28,3).

Aixi, doncs, s comparem la dotacié infrastructures amb la dels paisos dd nostre
entorn només es pot parlar de déficit infrastructuresen relacié amb € ferrocarril.



4. Sobree mode detransport pel que aposta d pla

El PITC é un pla continuista que no provocara € necessari canvi cap a un
transport més sostenible i que indgeix en fomentar d crexement de la mobilitat
motoritzada

El Pla aposta de manera clara per les infrastructures insostenibles (viaries i d'dta
veocitat feroviaia). Les principds inversons previstes es destinen a potenciar €
transport per carretera amb la construccié de 1.500 km dautovies. D’dtra banda, les
inversons en ferocarril es destinen bascament a la congruccio de 800 km de linies
ddta velocitat, amb una inversé que suposa la meitat de tota la que es preveu per d
ferrocarril, davant de només 300 km de noves vies convencionals.

Per tant, tot i les declaracions d'intencions, & PITC no aposta pd transport puablic i
oblida ds greus problemes de connexié amb transport public de nombroses poblacions
de Cadunya, la saturaci6 de les roddies a I'area metropolitana de Barcdona i la
necesstat urgent d'incrementar la capacitat de circulacio, € nombre de trens i €s
serveis.

El Pla soblida també de I'autobus i I'Unica actuacio que plantga, la congtruccio de
carils bussVAO a dgunes vies d'accés a Barcdona, no la conddera una actuacié
prioritiria. ja que la segueix posposant magra que necessta una minsa dotacio
pressupostaria S la comprarem amb les megadomanes infradtructures que es pretén
congiruir.

5. Sobrel’avaluacio ambiental dd pla

El Pa no plantga una avaluacié ambiental per tal de mesurar els impactes reals
gue suposaran aguestes noves infrastructures sobre € territori, ni €s costos economics,
socids i ambientals que generen. No té en compte dements d’avaluacio ambiental com:
I'impacte sobre € pasatge i la biodivergtat; la quditat de l'are; € soroll; @ patrimoni
historic; laqualitat del'aiguao la salut humana.

Es especidment greu la fdta davauacio dels impactes que les noves vies tindran
sobre els espais protegits.

El PITC no fa cap referéncia a la contaminacié atmosférica i acustica produida pel
transport i as problemes de sdut que aguesta contaminacié provoca i no estableix
objectius concrets de cara |I'acompliment de la legidacio vigent en temes de quditat de
l'are.

No hi ha cap mena de referéncia al consum de petroli per part del sector del transport
i a la dependéncia daguest tipus de combudible. Ignora les consegliencies del



progressu esgotament de les reserves de petroli i contradiu €ls objectius dd Pla de
I’Energiade Catalunya

El Pa no té en compte ds compromisos adquirits per la UE i per I'Edtat espanyol en el
Protocol de Kioto sobre les emissions de CO2, consderant que és en € sector del
trangport on més creixen aguestes emissions i que aguestes ja han superat amb escreix
eslimits establerts per a2012.

CONSIDERACIONSAL PLA EN L’AMBIT DE SABADELL | DEL VALLES

A banda de les diferents consderacions generals anteriorment assenydades S se centra
I'atencié en I'ambit de Sabadell i & Valés més urbanitzat, s observa que les propostes
del PITC sn les seglients:

Propostes de xarxa viaria Propostes de xar xa ferroviaria
Ronda Oest de Sabadéll 2 km dOrbitd (enllagc C4 i C7 de
RENFE)

Autovia A-7 (Quart Cinturd)

C-35 Molins de Re-Sant Cdoni (Interpolar
sud)

Autovia Tune d Horta

Viade Cornisa (Pdleja-Montcada)

Autovia marge esquerradel Besos
Dedoblament C-59  Moallet-S.  Fdiu
Codines

Autoviaex rieradd Tenes

Tund daccés a Bacdona des dd
Vadles

Desdoblament Montcada-Vic
Ramd Valés UIC (by-pass Barcelona)

Adaptacio  ample mixt Castdlbishd-
Mollet (per mercaderies)

De les propostes dd PITC es despren que, mentre la xarxa viaia futura sera
sengblement diferent a I'actud, amb un augment molt gSgnificatiu de vies ddta
capacita, laxarxaferroviariarestara molt similar al’ actud.

Congderant que la linia de TGV no sera utilitzada quotidianament per la mgoria de
vdlesans, les propostes que aportaran una millora de la xarxa ferroviaria seran
'augment de la capecitat de la linia Montcada-Vic, axi com € nou tind daccés a
Barcdona i es 2 km dorbitd per enllacar les linies C4 i C7. Ara bé daguestes 3
propostes només € nou tined dSgnifica una modificacié subgtantiva de I'actud esquema
de xarxaferroviariad Vales.



Per tant, és necessari concloure que mentre € PITC transforma profundament I’ esquema
de la xarxa viaia valesana, manté practicament igud I'esquema de la xarxa ferroviaria
Per aguest motiu, des de 'ENTESA PER SABADELL afirmem que € PITC no posa
les bases per possibilitar e canvi_modal al Vallés. Canvi necessari segons la Llei
9/2003 de la Mohilitat i les Directrius Nacionds de Mobilitat (actuadment a informacio

plblica).

Des de 'ENTESA PER SABADELL consderem que un pla infrastructures ha d estar
d serve de la mobilitat i tenir present que les politiques de mobilitat actuas tenen d
repte d’ assolir €ls objectius, clarament legidats, tal i com S indiquen a continuacio:

» Reduccié de les emissons efecte hivernacle: Ratificacio del Protocol de Kioto per
part de I’ Estat espanyol, en vigor des del 16 de febrer de 2005.

= Dre a la sut: reconegut a la Declaracié dels Drets Humans, a la Congitucio
Espanyola i a la proposta del nou Estatut de Catdunya. Més en concret, ca acomplir
el Reid Decret 1073/2002 sobre avaluacio i getié de la quditat de I'aire ambient. A
més, cal tenir present que @ Vales Occidentd és objecte de tractament per part del
projecte de Decret de zones de proteccié especiad de I'ambient atmosferic (DOGC
09/03/06).

= Mohilitat universal: es pala dd dret a I'accesshilitat tant a Llibre Blanc des
Trangports de la UE, com a la proposta de nou Estatut de Catalunya, a la Ll 9/2003
delaMobilitat i ales Directrius Nacionas de Mohilitat.

Davant de la legidacié exigent i la rellevancia dd sector dels trangports per ad seu
acompliment, I'ENTESA PER SABADELL reclama que & PITC sgui_un_instrument
cabdal per tal d'assolir_un_model de mobilitat en consonancia amb la legalitat

vigent.

Tenint present que I'assoliment d’'un nou model de mobilitat passa necessriament per
la consecucio d'un canvi modd, i que des de 'ENTESA PER SABADELL condderem
gue d PITC no posshilitara aquest canvi moda a Vdles condoem que € PITC no
possibilitara I’assoliment dels reptes que I'actual legisacio plantega al conjunt de la
societat.

PROPOSTES D'ENTESA PER SABADELL AL PLA D'INFRASTRUCTURES
DE CATALUNYA (PITC)

Una mohilitat sogtenible ha de tenir per objectiu resoldre les necessitats de la poblacio
de la manera més eficient possble i amb € menor impacte territoria i ambienta. Aixo
comporta planificar a partir d'gorofitar d maxim les infrastructures exigents i una bona
dotacio i gestio de serveis de transport public.



En aguest sentit proposem que e Plareculli els plantg aments seglents:

El PITC ha de respondre a una visé globad de la mobilitat. En aquest sentit ca
incorporar la totditat de la informacié utilitzada i generada per ta que Sgui possible
verificar la vaidesa de la diagnos i les propostes que es reditzen. L adaptacio a les
previsons dds nous Plans Teritorids i a escenaris de mobilitat menys continuistes
podria donar lloc a una proposta d' infrastructures molt diferent.

El Pla ha de plantgar escenaris de repartiment modd de la mobilitat de persones i
del transport de mercaderies amb un menor percentatge dels desplacaments en vehicle
privat dels que plantgja

Els déficits en infragtructures de Catdunya han de ser precisas i especificats millor.
No és cert que estiguem en una Situacio de deficit en tot tipus de xarxes i, ta i com
hem exposat anteriorment, les dotacions de Catalunya son grans en termes europeus
en xarxa basca vid i reduides en ferrocarrils convencionas o en xarxa secundaria de
carreteres de qualitat.

Els parametres d accessibilitat cad que facin referencia d conjunt de la poblacio i,
per tant, no només shan de cdcular per d transport privat motoritzat. Aquesta
metodologia permetria posar de rdleu s déficits reds de modd basat en @ vehicle
privat (VP) que & PITC prioritza. La smulacié d'escenaris de congestio i de mgor o
menor oferta en transport public (TP) permet plantgar € funcionament dels diferents
corredorsi es possibles equilibris VP/TP en ambits especifics de Catdunya

El Pa no hauria de voler superar ds referents en termes de Xaxa Basica Vid
ddtres regions smilas i d plantgar-se la posshilitat dequilibrar-nos amb dles en
termes de xarxa ferroviaria

B PTC hauria de palar dds serveis de trangport que Sexerciran i no només
dinfrastructura. L’argument de manca de demanda no és vdid per § matelx per a
negar la congruccié duna linia ferroviaria, quan en carreteres moltes vegades no es
duen aterme aguestes andisis.

Cd plantgar una extensa xarxa de ferrocarril, equilibrada en termes economics i no
ddta vedocitat, que rdligui molts punts dd teritori, que dimenti les xarxes meés
potents i ja consolidades, talment com les carreteres secundaries dimenten la xarxa
bésicavid.

Uns plangaments daguest tipus ens permetria acostar-nos molt més d mode deds
paisos centre europeus. Un escenari d’ampliacio i millor oferta en TP, incorporant la
necessxia intermodditat  ferrocarril-autobls-tramvia, ha de permetre un  mgor
acoblament as objectius des nous modes de mobilitat sodenible, una mgor
autocontencié de la dependencia energética dels recursos externs, una contribucid



decisva a la recuperacié de la quditat atmosferica loca i una reduccié de les emissions
de gasos d efecte hivernacle.

Propostes al Pla en I’ambit de Sabaddll i del Valles:

La contencid de I'oferta viaria al_conjunt vallesa, de manera que €s increments
de demanda futurs sguin absorbits pels transports collectius. Essent que d propi
PITC reconex que la congestié viaia no té solucié en I'ambit de la RMB, la
contencid de I'oferta hauria d' esdevenir una opcié poc discutible tant en termes
€conomics, com socids i ambientals.

L’ampliacio de la xarxa ferroviaria vallesana, per ta que € ferrocarril esdevingui
I’dement clau dds transport collectius, sstema a complimentar a través de la xarxa
d autobusos. Ara bé, no es pot confiar a I'autobus I'articulacio de la plana valesana,
davant I estat de congestio de la xarxa viariavalesana, actud i futur.

Davant d' aguestes demandes genériques, I'ENTESA PER SABADELL reclama que es
desafectin de Pla d'Infrastructures de Transport de Catalunya les infrastructures
seguents:

Autovia A-7 (Quart Cinturd)

C-35 Moalins de Rei-Sant Celoni (Interpolar sud)
AutoviaTund d Horta

Viade Cornisa (PdlgjaMontcada)

Autovia marge equerradel Besos
Desdoblament C-59 Mollet-St. Feliu Codines
Autoviaeix rieradd Tenes

Propostesd’estudi aincorporar al Pla:

Proposta de connexi6 ferroviaria de Sabadell anb Castellar del Vdles.

Proposta de nou tracat del ferrocarril orbital, de manera que @ seu pas pe Valés no
gorofiti les linies ja exigents. Essent que la segona corona metropolitana S esta
configurant com I'ambit amb mgors increments de mobilitat, € necessari
incrementar la cobertura territorial del ferrocarril. El ferrocarril orbita, doncs, ha
d'unir les tres capitds valesanes donant cobertura a barris de Terrassa, Sabaddl i
Grandllers encara sense oferta ferroviaria, aixi com travessant la plana valesana per
alaon es concentra la urbanitzacio (Polinya, Polinya, etc.).



» Prioritzar la connexié ferroviaia de municipis i arees encara sense sarvel ferroviari
(Ripollet, Riera de Cddes, tec), a la connexio amb & Baix Llobregat, € Maresme o
e Bacdones. Davant I'devat grau d autocontencid que encara presenten certs
gsemes urbans vadlesans, suma d decreixement dels desplacaments radids vers
Bacdona, cd una aticulacio ferroviaia que permeti no només € manteniment
d’aguesta autocontencié, sind sobretot la potenciacié del canvi moda en I'interior
d aguests.

D’dtra banda, ca tenir en compte que la connexié del Vadlés anb € Baix Llobregat
es podria reditzar de manera eficient i molt més economica s es millorés € serve
de la linia C7 i es condruissin s necessais intercanviadors amb la resta de linies
valesanes.

ISdre Soler Clarena
Portaveu dd Grup Municipa d Entesa per Sabaddll

Sabadell, 18 d abril de 2006

Honorable Sr. Joaquim Nadal i Farreras
Departament de Politica Territorial i ObresPubliques. Generalitat de Catalunya



