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EXPOSA,

Que el Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya ha elaborat el
Pla Especific de Mobilitat del Valles PEMV i ha estat publicat al Diari Oficial de la Generalitat
de Catalunya el dia 3 de febrer de 2020. Aquest Pla s’ha sotmés a informacid publica fins el
dia 6 d'abril de 2020 per fer les aportacions i al*legacions que consideri i posteriorment fins
el 23 de juny a causa de la suspensié temporal dels terminis administratius a conseqiiencia
de l'estat d’alarma per Covid-19.

Per aquests motius presenta les consideracions i al*legacions seglients:

CONSIDERACIONS PREVIES

Les consideracions i al'legacions que presentem a continuacid se centren basicament en
I'ambit d'actuacié de I'Entesa per Sabadell, és a dir, Sabadell i el seu entorn més proper, i
s'emmarquen en un determinat plantejament de model de territori i de mobilitat cap el qual
considerem s’ha d‘avancar.

El Vallés ha sofert en les darreres décades un procés d’urbanitzacio irracional, al marge d'una
planificacié ordenada, amb poligons industrials i urbanitzacions residencials disseminades pel
territori i deslligades dels nuclis urbans i sense comptar amb cap tipus de transport col*lectiu,
generant una mobilitat insostenible. Tampoc s’han realitzat les inversions necessaries
destinades a pal-liar el greu déficit a la xarxa de transport col*lectiu. Tanmateix, conserva
nombrosos espais lliures de gran valor natural, ambiental, cultural, social i economic. Un
patrimoni que és ineludible no preservar.



Alhora, el Valles, Catalunya i el conjunt del planeta estem immersos en una greu situacié
d’Emergencia climatica, causada principalment per les emissions de gasos d'efecte
hivernacle, amb uns efectes devastadors per a la salut publica i el medi.

Unes emissions causades principalment pels vehicles amb motor de combustibles fossils,
les quals, enlloc de disminuir, han augmentat de manera significativa en els darrers anys
a la Unié Europea. Segons I'Agéncia Europea del Medi Ambient, avui en dia les emissions
dels vehicles a motor registrades a la UE representen el 30 % del total.

Aixi doncs continuar apostant per construir més infraestructures viaries, enlloc d'apostar
definitivament pel transport col-lectiu, implica apostar per la pérdua de la biodiversitat,
I'esgotament de recursos, la fragmentacio del territori, el deteriorament del paisatge, la
contaminacid acustica, I'agreujament del canvi climatic i els efectes negatius pel medi, la
salut i el benestar.

Ara, a rel de la pandemia generada pel Covid-19 i els greus efectes que ha ocasionat a
nivell planetari, s’ha posat més en evidéncia encara la necessitat de preservar la salut
de les persones per damunt de tot. Objectiu que passa necessariament per
naturalitzar el nostre model de vida i garantir I'equilibri ecologic i la biodiversitat del
nostre entorn.

Davant d’aquesta greu realitat entenem que tot planejament i les politiques publiques han
d’anar basicament adrecades a reduir de manera drastica las emissions de gasos d’efecte
hivernacle i la perdua de diversitat, tal i com ve reclamant des de fa anys la comunitat
cientifica.

Aixi doncs I'Entesa per Sabadell aposta per un model territorial i de mobilitat que respecti
els valors dels espais naturals i els preservi com a elements indispensables d’equilibri
territorial i com font de qualitat de vida i de mitigacié de 'Emergencia climatica, a partir
dels principis d’actuacié segiients:
e Evitar la fragmentacié dels espais naturals de la plana del Valles, per tal de garantir la
continuitat dels ecosistemes i els valors paisatgistics.

e Preservar de manera efectiva la integritat dels espais naturals del Rodal.

e Potenciar el Parc Agricola del Vallés.
e Garantir els valors naturals, socials i el patrimoni historic i cultural del Rodal.

D'altra banda, apostem per una mobilitat sostenible a la ciutat i en les comunicacions amb
els altres municipis, amb infraestructures eficients i amb el minim impacte territorial i
ambiental, millorant les infraestructures existents i impulsant la dotacio i la gestié de
serveis de transport col*lectiu i les vies ciclistes, amb els seglients objectius:

e Evitar el consum de sol i els impactes sobre el medi.
e Reduccid de les emissions d’efecte hivernacle.
e Garantir el dret a la salut.

Finalment, també apostem perque es doni compliment a la Llei 16/2017, del canvi
climatic. Especialment els seus articles segiients:



e Art. 17 Biodiversitat — La preservacio de la permeabilitat ecologica i la no
fragmentacio dels habitats i dels sistemes naturals, i garantir, en la planificacio amb
incidéncia territorial, la connectivitat entre aquests habitats i sistemes naturals.

La preservacio del medi natural i la biodiversitat com un element estructural de la
politica ambiental.

e Article 24. Transports i mobilitat - Les mesures que sadoptin en materia de
transports i mobilitat han danar encaminades a reduir la vulnerabilitat i les emissions
de gasos amb efecte d'hivernacle, per a avancar cap a un model de transport public,
col"lectiu i intermodal que no es basi en la tinenca de vehicle privat i que fomenti ['Us
generalitzat del transport public i altres formes de transport sostenible sense
emissions de gasos amb efecte d'hivernacle.

AL'LEGACIONS

1 - A la credibilitat d’execucioé del PEMV

Tot i considerar positives algunes de les actuacions proposades, especialment les
destinades al transport col'lectiu, en el punt 6.5 de la Memoria del Pla, Cost
d’'implementacié del PEMV, es quantifiquen els costos de la implantacié de les
diferents actuacions previstes:

Taula 70. Resum dels costos de constriccid per administracid responsable

SRS Cost de
construccio (ME)

MIFO 1.808 T6%
DTES 508 22%
Ajuntaments 39 1%
DIBA 28 1%
TOTAL 2.379

Tal i com es pot observar en la Taula resum 70, el repartiment del pressupost total del
PEMV es fa segons I’Administracio responsable. Aixi doncs el PEMV confia el 76 % de
les inversions necessaries al Ministerio de Fomento. Una administracié que no ha
participat en la redaccid ni aprovacié del PEMV, fet que podria comportar la nul*litat del
propi Pla.

D’altra banda, el Ministerio de Fomento és una administracid que no gaudeix de cap
mena de credibilitat, degut als seus incompliments historics pel que fa a les inversions
en infraestructures de les quals n’és responsable. Concretament, el 90% de les actuacions
en transport public previstes a Catalunya des de fa 20 anys no han estat executades.



Al*legacio 1

En aquest sentit proposem que el PEMV basi la seva execucido en recursos
gestionats basicament per la Generalitat i no depengui d’unes inversions de
I'Estat que mai es fan realitat.

2 - A la manca de prioritzacioé de les actuacions

En la Memoria del Pla no hi consta cap article que plantegi un calendari que prevegi
I'execucié de les actuacions a partir de la prioritzacid de les mateixes. La manca d'aquesta
programacio implica una manca de compromis i de garanties de la seva materialitzacio.

Al*legacio 2

Proposem que s’inclogui una programaciéo de les actuacions previstes a
partir de la seva prioritzacio.

3 - A l'insuficient reducci6 d’emissions de gasos d’efecte hivernacle

L'escenari de reduccié de les emissions de gasos contaminants que el PEMV descriu
assolir, un -7 % de CO2, en relacid els emesos el 2016, és poc creible i del tot
insuficient.

Poc creible perque, tot i el transvasament a modes més sostenibles, hi hauria un
considerable augment de veh.km i d'emissions de CO2, com a consegliencia de la
construccié de més infraestructures viaries d'alta capacitat (Quart Cinturd, Ronda Est,
Interpolar). Sense considerar la posada en servei d'aquestes noves vies d‘alta capacitat, el
PEMV ja calcula un increment del % veh.km del 61% actual a un 67% en
I'escenari PEMV el 2026 (pag. 317).

D’altra banda tampoc és creible la reduccié d’emissions de gasos contaminants perque
confia la seva disminuci6 a la millora de la tecnologia dels vehicles, quan en realitat
la renovacié del parc de vehicles, si bé pot millorar I'emissié de NOx i de particules PM10,
no aporten una disminucié significativa de CO2.

El propi Estudi Ambiental Estratégic, EAE, del PEMV posa en dubte que aquests dos
factors tinguin un efecte significatiu a la reduccié d'emissions (pag. 240): En qualsevol
cas, cal tenir en compte que en qualsevol aposta real per la millora de la qualitat de /aire,
hauria de fixar-se com a objectiu la reduccio del parc circulant i no pas comptar
amb la renovacio del parc de vehicles. La reduccio de les emissions €s directament
proporcional, com a minim, a la reduccio dels vehkm |, per tant a criteri de l'equijp
redactor daquest document, l'estrategia del PEMV cal que s‘enfoqui prioritariament a la
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consecucio dun transvasament modal cap a mitians de transport més sostenibles,
Jjuntament amb els canvis en els patrons de mobilitat cap a modes més eficients (no
motoritzats, transport ferroviari, transport col*lectiu, ocupacio mitjana dels vehicles, etc.).

Cal doncs donar compliment de manera efectiva els compromisos de reduccio
d’emissions de gasos d'efecte hivernacle i de lluita contra el canvi climatic:

- Pla director de la mobilitat de la Regié metropolitana de Barcelona. Objectiu ambiental:
Reduir la contribucio del sistema de mobilitat al canvi climatic.

- Agenda 2030. Objectius de Desenvolupament Sostenible: Objectiu 13. Accié pel Clima:
Incorporar mesures relatives al canvi climatic en les politiques, estrateégies i
plans nacionals.

- Pla de I'Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020: Reduir les emissions de
gasos d’efecte hivernacle un 20% en I'horitz6 de I'any 2020 en relacié a I'any
1990.

- Llei 16/2017, de I'1 d'agost, del canvi climatic.

Al*legacio 3

Proposem que s’introdueixin totes aquelles actuacions que permetin una
reduccio efectiva les emissions de gasos d’efecte hivernacle, a més de
recollir els canvis proposats en les al'legacions 4, 5 i 6 adrecades a evitar
noves infraestructures viaries, disminuir I'Gs del vehicle privat i potenciar el
transport col'lectiu i els modes no motoritzats.

4 — A la xarxa d'infraestructures de transport public - 6.3.1

4.1 — Linies de Rodalies i FGC

Compartim el plantejament general que fa el PEMV de voler millorar del transport
col'lectiu de la xarxa ferroviaria, amb I'objectiu d'augmentar I'oferta del servei i la
seva quota d'as. Tot i que considerem que cal un major compromis a favor de les
actuacions a la xarxa ferroviaria que permetin augmentar el canvi modal de manera
efectiva per avangar cap una mobilitat sostenible. També cal una major concrecio i
prioritzacié de determinades actuacions en una area d'una gran densitat de poblacié com
és el Vallés.

En concret es valora de manera positiva la proposta de crear nous intercanviadors que
permetin generar nous serveis regionals transversals i comunicar Girona i Tarragona
sense haver de passar per Barcelona. També la voluntat dincrementar I'actual servei
a les capgaleres de la linia S2 de Sabadell i Terrassa dels FGC.



Considerem molt positiva la inclusié de la nova estacié de Can Llong de Rodalies R4 i
poder fer realitat una llarga demanda ciutadana.

En relacid6 una nova connexié entre Barcelona i el Valles a través d’un nou tanel
ferroviari, el PEMV posa al mateix nivell de prioritat la construccié d’un nou tunel a la
linia R4 de Renfe per Montcada (XIF08) i la d’un nou tunel a la linia S1 i S2 dels FGC per
Coliserola (XIF10) (tunel ferroviari d'Horta).

Considerem que s’ha de prioritzar el tinel de Montcada. En primer lloc perque aquest
nou tunel és el que esta previst en el PTMB, pero especialment per evitar importants
afectacions al Parc de Collserola i reduir el cost de construccié. Mentre que
I'estimacio del cost del de Montcada és de 185 M€ segons el PEMV, el de Collserola
tindria, per les seves caracteristiques, una major complexitat técnica i un cost molt
superior.

Trobem a faltar la inclusié de manera concreta del perllongament de la linia S2 dels
FGC fins a Castellar del Vallés, amb estudi informatiu redactat, a pesar que el propi
PEMV fa esment a que no disposar d'aquesta linia és una mancanca en el servei de
transport collectiu. No compartim que la seva concrecié quedi supeditada als resultats
de I'estudi d’un hipotétic nou tdnel dels FGC per Collserola.

També destaquem la manca d'una minima aposta per millorar lI'accessibilitat als
poligons industrials amb transport col*lectiu, preferentment per mitja del ferrocarril,
a pesar que en la seva diagnosi el PEMV reconeix que existeix un marge de millora encara
forca considerable tant pel que fa a la cobertura com a la fregiiencia del transport public
als poligons dactivitat industrial.

Al*legacio 4
Codi

Actuacio Proposta

Increment servei linia S2

XIFO3 FGC Barcelona-Sabadell Considerar-la una actuacio prioritaria
XIF06 | Estacio Can Llong Considerar-la una actuacié prioritaria
Tercera via linia R4, entre
XIF ) 4 . —I t e . .t\ .
09 Cerdanyola i Sabadell Considerar-la una actuacio prioritaria
XIF10 | Tanel de Montcada Mantenir la proposta aprovada pel PTMB i

considerar-la una actuacio prioritaria

Perllongament S2 FGC

fins Castellar del Vallées

Incloure’l al PEMV amb Alternativa alta

Baipas a St Cugat linies
FGC Terrassa-Sabadell

Estudi de baipas ferroviari que connecti les
linies entre Terrassa i Sabadell

Millora de lI'accessibilitat
als poligons industrials

Dinamitzar els Plans de mobilitat dels
poligons industrials




5 — A la xarxa d’infraestructures viaries per al transport privat - 6.3.2

5.1 - Xarxa viaria

Considerem que cal contenir l'oferta viaria al Valles, ja prou saturada d'infraestructures
viaries, de manera que els possibles increments de demanda siguin absorbits pel
transport col-lectiu i la millora de I'actual xarxa viaria i, alhora, garantir la preservacié dels
espais naturals.

D'altra banda l'increment del l'oferta de la xarxa del transport col'lectiu no ha d’estar
condicionada als creixements urbanistics, sind que ha de ser una oferta estratégica per
resoldre els actuals deficits i per compensar el sistema modal de comunicacions de
passatgers i de mercaderies a favor del transport col*lectiu en detriment del vehicle privat.

Per aquest motiu rebutgem les infraestructures incompatibles amb la preservacio
dels espais naturals de la plana del Valleés i la reduccié de I'emissié de gasos d'efecte
hivernacle: Quart Cinturé (Ronda del Valles, Autovia Orbital o B-40); Ronda Nord dels
sistemes urbans de Terrassa i Sabadell, Ronda del Vallés (Tram Castellar-
Granollers), Ronda Est i la Interpolar Sud, les quals comportarien una elevada
ocupacid i fragmentacié del territori i una total destruccié dels espais naturals del terme
municipal de Sabadell i de la resta del Vallés.

La construccié d'aquestes infraestructures entra en total contradiccio amb la defensa
dels valors dels espais naturals que afecten i que el Pla General Municipal d’Ordenacid
de Sabadel, PGMOS, els preserva qualificant-los d'espais d'interés ecologic i
paisatgistics. Espais emblematics del Valles com els de Ca n’Argelaguet, Ca n'Ustrell, Torre
Turull, Torrent de Colobrers, Can Moragues, Togores, Can Vilar, etc. Al mateix temps,
aquests espais també estan qualificats de proteccio especial d’interés natural i
ambiental pel Pla Territorial metropolita de Barcelona, PTMB, del qual el PEMV n’'ha de
donar compliment, tal i com reconeix la seva Memoria.

En aquest sentit aquestes vies es converteix en el maxim exponent de la doble moral
de la planificacié, per una banda es reconeixen els valors naturals, ambientals i
paisatgistics d'uns espais agricoles i forestals i a I'hora sels condemna amb
infraestructures viaries del tot innecessaries.

Es tracta d'infraestructures que formen part d’'un planejament antic, que responen a
un model de desenvolupament caduc i perjudicial, basat en el creixement sense limits i en
una mobilitat pensada Unicament en el vehicle privat, al servei d'interessos especulatius i
depredadors que son els que ens han portat a l'actual crisi mediambiental. Unes
infraestructures que mai no han estat justificades des del punt de vista de la
mobilitat i que I'Gnic futur que tenen és que siguin definitivament excloses del
planejament urbanistic.

En relacié a I'anomenada Ronda Nord dels Sistemes urbans de Terrassa i Sabadell,
defensem la proposta de connectar la Ronda Oest, des de la Carretera de Matadepera BV-
1248, fins la Carretera de Castellar del Valles B-124 per mitja de la Ronda Nord de
Sabadell amb un tracat soterrat en el seu pas per I'ambit urba i pendent d’estudi de la
complexa connexié amb la B-124 i d’avaluar els seus impactes.



La proposta de tracat pero, que planteja el PEMV per a la Ronda Nord, cavalcada en el
tram del Quart Cinturd Terrassa-Ctra. de Castellar en un clar intent de desviar I'atencié
dels greus impactes que aquesta via ocasionaria, en realitat fa inviable la seva
execucio al confiar 'obra al Ministerio de Fomento, quan la titularitat de la mateixa és de
la Generalitat de Catalunya, i pel fet de vincular la seva execucid a la del Quart Cinturd,
quan, probablement i confiem, que aquesta obra no s’efectui mai.

Al*legacio 5
Codi PEMV Proposta

NO CONSTRUCCIO.
Ronda Nord dels Sistemes urbans de Excloure-la del PEMV

XIVP0O6 .
Terrassa i Sabadell Unicament tram Ronda Oest -
B-124 de Castellar del Valles
T Ronda del Vallés -Tram Castellar- NO CONSTRUCCIO
Granollers- (Quart Cinturo) Excloure-la del PEMV

NO CONSTRUCCIO

XIVS10 | Via Interpolar Excloure-la del PEMV

NO CONSTRUCCIO

XIVS17 | Ronda Est Excloure-la del PEMV

6 - A la xarxa de modes no motoritzats - 6.3.3

Valorem de manera molt positiva la proposta del PEMV d’ampliar la infraestructura ciclista
existent i marcar-se com objectiu la creacié d'una xarxa pedalable de qualitat que
connecti els municipis separats per menys de 10 km de distancia i assolir una quota
modal de la bicicleta del 7% I'any 2026.

En el cas de Sabadell i el seu entorn el PEMV preveu les actuacions seguients:

- Eix N-150 Terrassa — Sabadell — fins Rambla Iberia i connectar amb el de St Quirze.

- Sabadell - St. Quirze del Vallés.

- Sabadell — Castellar del Vallés.

- Sta. Perpétua de Mogoda - Sabadell

- Ripollet — Barbera del Vallés — Badia del Valles - UAB

- Rubi - St. Cugat del Vallés - UAB

- Cerdanyola del Valleés — Badia del Vallés

Si bé aquestes actuacions son del tot benvingudes, considerem que encara son

insuficients per acabar de mallar la xarxa de vies pedalables i afavorir molts
desplacaments que avui en dia es realitzen per mitja d'altres sistemes de transport, com



seria l'accés a la UAB. Concretament, proposem continuar I'Eix N-150 des de Rambla
Iberia de Sabadell fins Barbera del Vallés i connectar-lo amb la via Ripollet — UAB.
També considerem molt necessari continuar la via ciclista que actualment finalitza a Sant
Julia d’Altura a Sabadell, fins Matadepera.

També valorem important la proposta de construcci6 d’‘aparcaments segurs de
bicicletes en les estacions de transport public, si bé no concreta quin tipus d’estacions.
Finalment, també veiem positiu I'estudi i desenvolupament d'accions adrecades a millorar
la permeabilitat de grans eixos viaris com |'AP-7, B-30 i C-33 amb itineraris
interurbans de vianants accessibles i segurs.

Al*legacio 6
Codi PEMV Proposta
Continuar la via ciclista de I’'Eix N-150
des de Rambla Iberia de Sabadell fins
YNMOL Xarxa interurbana de vies I'Eix Ripollet-UAB a Barbera del Vallés
ciclistes Continuar la via ciclista de la BV-1248,

des de Sant Julia d’'Altura de Sabadell
fins Matadepera

Construccié d'aparcaments
XNMO3 | segurs per a bicicletes en
estacions de transport public

Considerar l'estacio d’autobusos
interurbans de Sabadell

Per tot aixd0 SOL'LICITO que es tinguin per presentades aquestes al*legacions al Pla
Especific de Mobilitat del Valles, PEMV, que siguin tingudes en consideracié i ens sigui
notificada la seva resolucio.
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Isidre Soler Clarena
Entesa per Sabadell

Sabadell, 22 de juny de 2020



